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Rencarnatie

Gedurende de afgelopen jaren

heeft de motorfiets een kwijnend
bestaan gehad.

Tr was wel geen grobte achteruit-
gang, maar van vocruitgang was
helemaal geen sprak:2.

Thans echter, zien we gelukkig

bij een jaarlijks groter wordend
aantal lieden het (no%or)hart
(weer) opengaan voor deze snelle,
in verhouding tot die vierwielige
gedrochten, kleine vervoermiddel-
tjes.

Het is opvallend, dat het eertijds
zo vermaledijde vehikeltje weer
zoetjes aan veel liefhebbers gaat
krijgen.

De motorfabrikanten in het IZEuropese
continent en de heren uit het land
van de Rijzende Zon zijn dag in
dag uit bezig uit ruwe gietstukken
die meesterstultken der technielk te
toveren.

Vandaar, dat ik boven deze regels
het Latijnse woord gebruikte, wat
staat voor wedergeboorte,

Mogen we hopen, dat de motorsport
de huidige stijgende 1lijn zal hand-
haven of zal overtreffen.

Aan mij zal het niet liggen!

'rans Brouwer.
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JAMATHI op de RAL

gaer

Femidden “van al de nieuwe modellen, waarmee de RAl-motor-
i jw lielententoonstelling vazx 1970 weer opgeluisterd zal «zijgn

1]

zult I ronder al deve mooie tweewielers er beslist. eenn of mis—

schien wel meerdere vinden, waarvan | Zegar Ny dade T Fead il
fites Desih adyl willlien schaffenll;

it zal naar alle waarschijnlijkheid ook wel plaatswinden, af-=

B
hankel i jk van de toestand, welke in de portemonnee heerst,
Maagr iedereen is er van overtuigd, dat, wanneer hij jiets s
wil gaan aanschaffen, hij hier beslist wel een paar centen
vaol moet neertellen.,

Ei' zal natuurliik ook dit Jjaar weer het noedige te zien zijn

in de diyverse stands en of dit dan een grommende viertakt of
een snerpende tweetakt gaat worden, is jiets wat elke motor—

vielnd oo z2ichzelt Zal moeten: witmaken,

Tevens os de nieuwe stoomfiets een toeristisech- of een SPOT =

tief" karakter moet heliben en een of meerdare el aniders

Maar we kunnen U alvast beloven, dat de keus moeilijk zal zii

want vaak is het zo, iat je door de homen het bos niet meer
kunt zien.
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Maar om de man (en de vrouw), die geinteresseerd is in twee-
takt wat op weg te hi%pen, kunnen we alvast een tipje van de
sluier oplichten

Dit wilde Jiegdoen door te vertellen, dat er bij de Kawasaki-
importeur G.Joh. Bruinsma N,V.,zoveel nieuws te bewonderen
valt, dat het noodzakelijk bleek twee aparte stands er voor

te betrekken.

In de Kawaszaki-stand zal cndermeer als meest wereldschokkende
motorfiets te zmien zijn: de 500 cc Kawasaki Jriecilinder racer,
De enige machine van dit type, welke in Furopa asnwezig is.
Inmiddels is bekend geworden, wie dit '"kanon" zal gaan rijde..
Deze gelukkige is Henk Naber.

Hij =zal uitkomen in nationale en misschien internationale wed-
strijden in omliggende landen.

Ook zal er de nieuwe 350 cc crosser te zien zijn.

Voor de kopers van deze machine hopen wij, dat hiz zijn naam
eer aen wal doen, deze luidt namelijk "Big Horn'".

Daar men er van overtuigd is, dat de Jamathi afdeling op de
RAT beswrmd zou worden door ieder, die motorbloed in de aderen
heeft, achtte men het beter de machine, welke een aparcve plaats
inneemt in de motorwereld, ook een speciale stand te geven.
Gezien het zantal nieuwe modellen, dat geshowd gaat worden,
blijkt dit geen overbodige luxe te zijn.

In het totaal zullen er 4, ja U leest het goed, VIER nieuwe
modellen te bewonderen =zijn.

Verder is er ook nog de nieuwe racer voor het komende seizoen.
In het voorgaande heb ik beloofd ecen tipje van de sluier op te
lichten

Nou, daar gaan we dan.

Tk zei, VIER nieuwe Jamathi's,

Was het in het afgelopen Jjaar —Tieen mogelijk om een bepaalde
kleurenkombinatie te kiezen, nu is er ook een keuze in model
mogelijk.,

Dit werd gewoon noodzakelijk, ge=zmien de vraag ernaar in de

voorafgaande periode.

De heer J. Smit, die verantwoordelijk is voor de productie

van de nieuwe Jamathi, deelde ons het volgende mede:

het eerste nieuwe model zal een gemoffeld frame hebben in
plaats van een verchroomd.

Ten twee zal de bromfiets geleverd kunnen worden in de kleuren
rood, blauw, race-groen, wat cen meesterlijk mooie kleur blijkt
te zijn en eventueel zullen ook de kleuren geel en/of zwart
leverbaar worden.

Verder zal op alle nieuwec modellen een verlengde benzine-tank
met een grotere inhoud gemonteerd worden.

Dit, terwijl er praktisch geen concessies gedaan zijn aan de
buddy-sit.

Ook zal de achtervering gewijzig
pliceert, dat er KONI—SChOka*KO s

Voor de andere twee modellen, waatvan het verschil hierin be-
staat, dat model 2, =zo zal ik he hier maar noemen, een brom-
fiets wordt in de standaard-uitvoering, zoals we die nu kennen,
doch voorzien van een niruwe tank, torwijl het achterspatbord

worden en deze wijziging in=-

a
rs gemonteerd zmullen worden,
&l
e



luchtfilter en gereedschapskist samengevoegd zijn en evenals
de nieuwe tank geheel van polyester..

Ook de kettingkast zal geheel vernieuwd worden en de uitlaat
zal door een betere vervangen zijn.

En, last but not least, zal de achterremkabel geruild =zijn
voor een remstang,

Het nieuwe model 3, dat op de RAT te bewonderen zal zijn, is
geheel in sportieve uitveoering en verder met dezelfde wijzi-
gingen als genoemd voor model 2,

Dus, met clippons, tank, spatbord, remstang, enz., enz., enz.
Als laatste nieuwtje mag ik U de Jamathi motorfiets voorstel=
len.

Bindelijk is hij er dani!lll

Die Jamathi-motor in de 55 cc uitvoering!l!ll!l

Het rijwielgedeelte zal geen wijzigingen ondergaan hebben ten
opzichte van het bromfietsmodel,

Maar wel zal de motor, uiteraard, uitgerust =zijn met vaste
voetsteunen,

Verder zal een belangrijke wijziging de vergrote, 136 mm,, voor-
rem zlijn.

Ook zal een,van Koni-schokbrekers voorziene, achtervering toe-
gepast worden.

Verder wordt gemonteerd een andere uitlaat en carburateur en
natuurlijk een grotere cilinder met zuiger.

Al dit geweldige nieuws zal vanaf 21 februari 1970 te aan-
schouwen zijn op de stand nr., 76 voor de Kawasaki motoren en
voor Jamathi steekt U over en bij stand nr. 77 kunt U naast
het eerder genocemde ook nog cen van de racers zien, waarmede
in 1970 een gool naar het wercldkampioenschap gedaan zal wor-
den.

Kunnen we tot slot U nog vertellen, dat we hopen U allen op
de Jamathi-stand te mogen begroeten, daar we in ieder geval er
tijdens de week-~ends er zullen zijn.

Tot ziens, op de RATI 1970.
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Extral

Wanneer 21 februari a.,s., het RAT-gebouw zijn poorten opent
om motorminnende Nederlanders in de gelegenheid te stellen
zich te verlustigen aan al het schoons, dat daar geexposeerd
zal worden, zo zal deze dag ook de start inhouden van de
verkoop van de "Jamathi-Fanmap",

Nu vraagt eenieder zich natuurlijk af, wat dit is.

Deze map houdt in:

- De geschiedenis over het ontstaan van de Jamathi.

- Prachtige pentekeningen van de laatste nieuwe racer.

- 6 Geweldig mooie foto's van het Jamathi-trio en machines,

Met de aankoop van deze map bent U in het bezit gekomen van
een unieke verzameling gegevens over één van 's werelds
snelste machines en de mensen daarachter,

Maar het belangrijkste is wel, dat U effectief heeft bijge-
dragen aan de bestrijding van de zeer hoge kosten, welke
het racen met zich meebrengt.

Vandaar, dat wij U uitnodigen de Jamathi-stand op de RAT
met een bezoek te vereren en met minstens één map onder de
arm naar huis te wandelen,

Na deze opsomming bent U natuurlijk zeer nieuwsgierig naar
de prijs.
Deze bedraagt f. 10,--,

Mocht U besluiten om op Zondag, 22 februari naar de RAT te
lzomen voor een dergelijke map, dan is er voor U tussen
14.00 en 16,00 uur de gelegenheid om, bijvoorbeeld op de
foto's, de handtekeningen van het Jamathi-trio te bemachti-
gen, want die zijn gedurende deze tijd in de stand aanwezig.

Tot Zondag dus!!!



We willen aan jullie voostellen het shelste duo in

Nederland qp het zwaarste geweld, dat we rijk zijn hisyr
te lande, de zijspanklasse. '

Deze combinatie heet: HERMAN OOSTERLOO - KAREIL HERMANS.

Dan zullern we maar starten met de rijder van dit duo,

Herman Oosterloo.

De nu 32-jarige Herman begon zich voor de weg-racesport
te interesseren, toen hij in 1953 Assen bezocht. Dit

‘was eigenlijk een terloops bezoek, maar daar was het,
dat voor het eerst de "sidecars" voor zijn ogen: voorbij

daverden. - .

Hierna begon een periode van sparen en beginnen met een

Paeh - ~e25 Seal,

Vandaar werd er overgestapt naar een Triumph "Tiger 100"

met daarin gemonteerd een blok, wat geprepareerd was

door een vriend, Jaap Isbert. ;

Na enige tijd werd dit apparaat weer ingeruild voor een

Thuopderbird.



Dus, moals jet ziet, ging het hoe langer hoe sneller.

Iz de Thunderbird werd er eindelijk overgeschakeld op een
BMW R51/3, waar later een zijspan aangehangen werd.

Dit duurde zo tot 25 juli 1%65. Toen had onze vriend
Qosterloo 7. 2200,-- bij elkaar gespaard en daarvan werd

een Norton "Manx" gekocht.

Met deze eenpitter werd door Herman gestart in Beverwaas.
Gedurende deze race ging het geweldig hard, totdat de ma-
chine opgaf.

Het gehele blok ging aan barrels, hetgeen een totale schade
opleverde van f. 1700,--. .

De restanten van deze eerste race, =zijnde f. 500,--, werden
nog op de dag van de race verkocht aan Pieter Zijlstra.
Voor die Ff. 500,-- werd een BHW R50/5 aanbetaald, welke hij
kocht van Rob MHoorlander.

In deze machine werd de zaag gezet en er werd een geheel
nieuw frame voor ontwikkeld. Tevens zou dit de eerste en
enigste BMV worden met kettingaandrijving.

"Waarom de paag er in?" vroegen wij aan Herman Oosterloo.
"ou, zoals je weet, zijn er twee soorten racers, normale

en "kneelers", Hou, zo'm kneeler moest het worden, want dan
heb Jje minder luchtweerstand".

Vendeaar dat er een nieuw frame werd ontwikkeld om een zo

laag mogelijke kneeler te kunnen bouwen.

Ook werd ecen andere versnellingsbak toegepast mev & versnel-
lingen.

Verder, we schreven het reeds, werd dit ook de eerste BHW
met kettingaandrijving.

Doch door geldgebrek meost er gestopt worden met deze bouwe-
riji en de combinatie werd verkocht aan Firma Harm v/d Val,
gevestigd te Deventer.

Deze grote motor{sport)en*housiast besloot, dat ook Hederland
mear eens een wocrdje, maar dan lierst een duchtig woord,
moest gaan meespreken in de zijspanklasse.

Want het is dankzij de heer V/d Val ieder Jjaar siveeds weer

mogelijk, dat in het IMRTN ook weer de BMY kan meedraaien.,
Wat wij asn specificaties van Herman los konden krijgen

o v 5
over de machine was: BKW met R.S.blok, #* 40 PK, top 150 K1/

uur.

Toen wij hoorden, dat de machine niet harder liep, dan 150
Ki4, kregen we nog meer respect voor de stuurmanscapacite
van dit tweetal, dan we reeds hadden.

Want jullie moeten weten, dat bijvoorbeeld de URS over de

200 KM per uur loopt, zodat je je voor kunt steilen, wat er
voor gedaan wordt om dit geweld bij te houden.

Or werd ons verteld, dat een goede manier om dit kunnen doemn,
was veel harder een bocht in te gaan, dan elke andere rijder.
Hetgeen inhoudt, zei Herman, volgas door bijna elke bocht,
als er niemand voor je zit, waar je voor moetl remmen.

Want, zo vroegen wij ons af, hoe is het dan in wredesnaam
mogelijk, dat er nog zulke resultaten behaald wordei.

Dat antwoord kwam onmiddeli jk.

6L



e 7 :
17, Door een goed "getunede" (geprepareerde) machine mee te

krijigen uit Deventer.
. Door een ijskoude passagier (Karel),
. Doer hard te gaan. {iedc)

e
2
e

Herman vertelde, dat het soms zc hard ging, dat hiji voor
jenigens als TFath, Enders en consorten af moest remmen bil het
ingaan van een bocht,

Verder bleek tijdens het gesprek, dat de Nederlandse combina-

tie verslingerd is aan het rijden in de regen.
Di¢ resuiteerde in 1568 tijdens de trainingen in de snelste
tijd op het circuit van Franc ~hamps.

0T
Dus snelier dan ALuerbacher, TFath en Enders.

Voor lieden, die het circuit van Assen kennen; de kniebocht
wordt in de 5 versnelling genomen.
Verder gaat dit duo wekelijks, ijs en weder dienende, iedere
aterdag naar de werkplaats in Deventer, waar de machine on-
der de hoede van TFirma V/d Uzl geprepareerd wordt voor het
komende seizoen

Verder heeft Herman Oosterloo in de afgelopen wedstrijden
tochh wel iets van de Duitse rijders opgestoken. Namelijk, het
is gebleken, dat de Germaanse BMU's met 9500 toeren gereden
worden in plaats wvan 850C, zoals Herman altijd deed.

De vermogentop blijkt namelijik tot 9500 toeren nog op te lo-
pen, deze top zakt pes daarboven, maximum toerental + 10,0006,
Verder blijkt de V/d Wal-machine nog een nadeel te hebben in
vergelijking tot de anderen.,

Deze zijn uitgerust met een dubbele plaatkoppeling, wat bij
de Nederlandse BHW niet in te bouwen is.

Ook blijkt ons zijspanduo geheel zelf de stroomlijn voor de
machine ontworpen en gemaakt te hebben, dus zowel de vorming
van de streomlijn als de mallen zijn geheel zelifstandig ont-
worpen en gemaakt.

Verder vraag je jezelf af, wat zZo'n stel kerels bew weego, oii
iedere wedstriid weer : de startlijn te verschiinen.

Want dit aan de startlijn kunnen gaan staan, impliceert dat
er heel wat voor gedaan moet worden.

Tirma V/d4d Wal orgt voor een vaste, speciale BMW-technicus
en uiteraard da machine.

In voor de rest moeten de heren zZelf zZorgen. Dit uiteraard
met zoveel mogelijk steun van het MRTH,

ar de vrije dagen, reis-en verblijfkosten blijven toch ge-

eltelijk voor eigen rekening.
De reden voor al deze moeite?
Gewoon stapelgek op onze lotorsport!!!

Even gek op de motorsport en wel zeer speciaal op de =zijspan-
klasse, blijkt de "bakkenist" van Herman Oosterloo te =zijn.
Deze passagier heet Karel Hermans.

Werd geboren op 24 maart 1942 te Tilburg en groeide op als
iedere normale Nederlander dat pleegt te doen.

Echter op 16-jarige leeftijd kocht hij zijn eerste motorfiets,
een 175 cc Sparta. Deze machine werd later ingeruild voor een
Maico Blizzard en hiermede veed Karel tot hij 18 jaren oud was
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en een rijbewijs haalde. Toen was het rijden op tweewielers
legaal en hij kocht zich een 250 cc Honda, welke hij na een

tijd inruilde voor een kwartliter Honda-Sport.

In 1963 kocht hij een 450 cc Honda en met deze machine schreef
hij in voor de Standaardraces te Zandvoort,

Echter, kort na het vertrek uit Tilburg, twee kilometer verder,
begaf de drijifstang het,

Er kwam een nieuwe 450 en weer werd er ingeschreven. Echter de
race werd niet uitgereden.

De derde Honda 450 was wel een succes. Na weer ingeschreven te
hebben voor Zandvoort Nationaal, werd een zeer snelle trainings-
tijd gedraaid van 2.22. Hetgeen een goede plaats aan de start
opleverde tussen Herbert Spahn, Gillis en Heylaerts,.

Dat hij snel kon gaan, bewees hi]J gedurende de wedstrijd. Toen
draaide hij 2.03.5 als snelste ronde en wist te eindigen op de
10® plaats.

De volgende stap was het dinschrijven voor de Sterrendagen.

Maar veoor het zover kwam, sneuvelde ook deze Honda door een ge-
broken nokkenas,

Deze machine werd ingeruild voor een Triumph en dit is wvoor de
zmeer sympathieke Tilburger wel de fijnste machine geweest.
Echter gedurende deze periode was het, dat hij via een kennis,
die nogal eens bij de Kawaszki-importeur op de Stadhouderskade
in Amsterdam ging koffie drinken, hoorde, dat in de koffiebar
een foto hing van Herman Oosterloo, waarop deze vroeg, Wwie

zijn passagier wilde =zijn.

Hierop reageerde Karel met ecen zeecr enthousiaste brief, omdat
hij sinds hij een zijspanrace gezien had, ervan overtuigd was,
dat dit het soort racerij was, waar hij hart voor had.

0ok is het zeer moeilijk om aan dewme tak van sport deel te kun-
nen gaan nemen, omdat het meestal zeer hechte kombinaties zijn,
volkomen op elkaar afgesteld,

Maar uit deze briefwisseling ontstonden een paar gesprekken en
de afspraak om samen eens ecen paar trainingsrondjes te gaan
draaien.

Dat lukte wonderwel en zo ontstond de kombinatie Herman Costerloo-
Karel Hermans,

Pr werd besloten om zmelf een "kneeler " te gaan bouwein.

Na een heel jeaar van zagen, buigen en lassen werd er met dit ap-
paraat één seizoen gereden,

Het daarop volgende seizoen werd gereden voor sponser H, V/d Wal
uit Deventer, maar dit schreven we reeds.

Dit geschiedde met een BMW met R.S.blok met een "rechts" =zijspan,
Gedurende 1968 werden hier o.a. Assen, Francorchamps, Zolder en
Mouscron verreden.

In de winter van 68/69 werd er dank zij de (financig&le) hulp van
motorvriend Herman V/d Wal een geheel nieuwe kombinatie gebouwd,
echter nu met een "linkse".

Volgens Karel kun je dezar snellere bochten mee maken, omdat de
meeste bochten rechts liggen.

Karel heeft in deze eerste periode erg veel van rijder Costerloo
geleerd, door haarscherp zijn zanwijzigen op te volgen.

Tevens kijken, hoe collega-bakkenisten hun werk deden, leverde
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Veel ervaring op. )

Op Zandvoort in 1968 hadden ze tijdens de training pech en
Xarel liep hier een gezicht vol clie en een pijnlijke schouder
Op.

Wat was het geval; de komplete kop klapte van het blok af en
raakte frontaal de schouder van de passagier. Onmiddelijk werd
het hele spul ingeladen en plankgas naar Hilversum, waar ge-
durende de gehele nacht gesleuteld werd en men de volgende
ochitend weer net op tijd in Zandvoort was om aan de wedstrijd
deel te kunnen nemen,

Resultaats 1® plaats.

Wat een zijspanrijder alzo te verduren heeft, werd duidelijk
getoond in Uden.,

Daar moest met een zakmes eerst het gras weggesneden worden,
zodat het scherpe spul niet in het gezicht sloeg.

Wij vroegen Xarel naar zijn plannen voor de toekomst,

In aldra bleek, dat zijn grote wens is, zoveel mogelijk
Grand-Prix's te rijden. (Zoveel, als in overleg met sponsor
V/d Wal mogelijk is. )

Verder wil hij gaan trouwen met een lief meisje, die al net
zo wild op de motorsport is als hij, maar Xarel is pas een
eigen zaak begonnen in koelmeubelen en dat vergt ook het een
en ander.

Tigenlijk kunnen we dit verhaal beéindigen door op te merken,
dat we in ons waterlandje een aantal zeer fijne motormensen
hebben, die met hart en nieren aan de sport verknocht zijn.
Ons rest alleen nog de kombinatie Herman Oosterloo - Xarel
Hermans zeer veel succes toe te wensen in het, voor de deur
staande, nieuwe selizoen,
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NIEUWS

Tn onze vorige uitgave kondigden wij aan, dat er ten bate van

het Jamathi-team ballpoints te koop zijn.

Om U duidelijk te maken waarom, het onderstaande.

We lazen, wat andere top(sport)mensen zoal verdienen,

Fn dan zul 7vij ons bepalen tot een beperkt aantal lieden,

die we allen ken

Bijvoorbeeld. Johan Cruyff ontvangt jaarlijks aan vast salaris
; edrag van f. 75.000,-, dit dus afgezien van de

trijd betaald worden.

Bod Laver cloeg in vier dagen tijds f. 80.000,-

Janssen, die kennen we toch ook, vraagt
2wtgeld per wedstrijdi

bij ons metier te blijven.

¢ Stewart scheurt per jaar ongeveer 700,000

ailwood verdiende per jaar toch ook altijd

den weten, dat Paul Lodewijkx met het in ontvangst
™ 5
£ : e

artgelden plus de gewonnen wedstrijden ongeveer
totaal bij elkaar reed.
te i

snappCﬁ met z'n a2allen deze pennen binnen

:l L, 3
de kortste keren verkocht moeten hebben.
Wij =ijn namelijk nog in het bezit van een aantal ballpoints!
Dus, stort per ballpoint een piek op giro 1882275 en je hebt
zo'n fantastisch mecoie pen in je bezit.
Duz, m'n besgte fans, doe je best.

Ten bij
wij van

belangrijke mededeling als de vorige, ontvingen
Jan Smit,

Deze wist ons te vertellen, dat

punt 1l: er cen nieuw Jamathi-handboek op stapel staat.

Punt 2: de benodigde onderdelen, om van Uw Jamathi een zeer
sportieve machine te maken, zoals clippons etc., ult
vooriaad leverbaar zijn. (Prijs clippons f. By )

Punt genoemde 136 mm, voornaaf is ook

unt 33 de eerder in dit olci

nu reeds voor Uw eigen bromfiets leverbaar.
misschien ten overv oeae, maar deze voornaaf kan bij
aankoop van de Jamathi-bromfiets ook gemonteerd worden,
Echiter alleen op bestelling.
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