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IAMATHI FaNCLUB

Ja, hier is dan eindelijk de eerste

uitgave van het Jamathi Fanclubblad.

Dit blad was jullie reeds lang gele-

den toegezegd en hiermede lossen wi}

deze belofte dan in.

Zoals reeds eerder bekend gemaakt werd,

zullen de bezitters van een Jamathi-

brommer na opgave van naam, adres en

frame-nummer het blad gratis ontvangen.

Z2ij kunnen natuurlijk ock PFans, die

geen Jamathi-brommer bezitten wel tot

Lid promoveren.

Ock Donateurs en Donatrices zijn van

harte welkom.

Voor wat betreft de bedoeling van dit

blad het volgende.

Wij hebben de intentie zoveel mogelijk

informatie te verschaffen en dit houdt

dus in:

a., Het wel en wee van ons aller Drietal.

b. Bijmonderheden over de gereden en nog
te rijden races.

c. Het geheel zoveel mogelijk ondersteund
door fotomateriaal.

d. Technische informatie.

Verder zullen wij jullie graag behulpzaam

zijn bij het oplossen van eventuele pro-

blemen, alhoewel we dit natuurlijk niet

verwvachten.

Maar ja, je kunt natuurlijk nocoit weten.

Je leent dat ding eens een keer uit en

als hij terug gebracht wordt, heoor je

iets.

Dus mochten er vragen zijn, aarzel dan

niet en klim in de pen.

We hebben een zeer uitgebreide staf van

Technici achter ons, dat weet je wel.

De betreffende vragen zullen dan met het

antwoord eronder, geplubliceexrd worden.

Mochten jullie soms, als laatste vraag,

nog suggesties hebben voor verbetering

van ons Lijfblad, dan zullen wij dit

graag vernemen.

De redactie.



HOZ ONTSTOND DE  JAMATHI-FANLLUS Y
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Dit is iets, wat je Jjezelf waarschijnlijk afgevraagd hebt,
of niet?

Het is namelijk zo, dat wij, dat zijn Nick Broeders en ik,
Frans Brouwer, bezeten zijn van wvegraces en zeer speciaal
van wat er in de 50 kubieke centimeters wordt gepresteexd.
En omdat wij zelf fervente sleutelaars zijn, viel het ons
cnmiddelijk op, dat er in het Jamathi-kamp iets bijzonders
verricht was.

Hier was door drie Kederlandse Jjongens namelijk iets ge-
bouwd, wet zelfs voor de grote constructeurs van fabrieken,
zoals Derbi, Kreidler en Tomos niet mogelijk bleek.

Deze jongens sleutelden een motorfiets in elkaar en "bliezen"
er meteen mee naar de eerstis plaats. Doe dat maar eens nal
Dus, dat Jje daar dan een heilig respect voor krijgt, is de
nermaalste zaak van de wereld.

De volgende stap was te zien in het rennerskwartier te komen.
Misschien bestond de mogelijkheid eens met het Jamathi-
drietal te praten en eventueel wat foto's te mogen maken.
Dit lukte. De fote's wvinden jullie in latere afleveringen
afredrukt.

Na een van de races (Francorchamps) zaten wij thuis nog wat
na te bomen over de afgelopen dag en toen werd het idee ge-
boren: "waarom richten wi]j voor dit race-team geen fanclub
opT

Nou, het is een lange nacht gewcrden, geloof me, met opmer-
kingen als:

Hoe richt je een fanclub op? Hoe mask je een blad? Hoe kom
Jje aan gegevens? Enzovoort.

Besloten werd om de stoute schoenen aan te trekken en eens
op de motor te stappen en naar Amsterdam te scheuren.

40 gezegd, zZo gedaan. Een snippermiddag gencmen en hup naar
de hocofdstad.

De eerste gang was naar de Stadhouderskade nr. 82, wazar ge-
vestigd is, de reeds bij generaties motorrijders bekend
staande firma G.Joh. Bruinsma M.V,

Om ongeveer drie uur stapten wij naar binnen en vroegen
naar de Heer Vink, directeur van deze onderneming.

Terwijl ons verzoek aan deze, nasr wij wisten, veelvuldig
Trial-kampioen en Sprinter overgebracht werd, hebben wi]
zijn nieuwe 500 cc Kawasaki Special Sprinter bewonderd, die
in de show-room stond.

Wat een"scheurijzer"!



Enfin, daar was de grote man achter het Jamathi-team dan.

Wij stelden ons voor en raakten spoedig in een diepgaand
gesprek gewikkeld, waarin ons tevens werd beloofd, dat wi]
later op de middag ook nog even naar de Jamathi-fabriek mochten
om daar het voltallige Jamathi-team de hand te drukken.

De Heer Vink zegde ons toe, alle mogelijke steun te zullen
verlenen bij de oprichting, het voortbestaan en uitbreiding
van de Fanclub.

Het bleek zelfs zo te zijn, det in de folder van de Jamathi-
brommer de Fanclub al beloofd was en dat er reeds talloze
aanvragen hierop binnen gekomen waren.

De steun zal komen in de verm van het mede organiseren van
evenementen voor de bezitters van een Jamathi bromfiets, het
ter beschikking stellen van foto-materiaal van het Jamathi-
team voor ons blad en het verstrekken van technische gegevens
over de Jamathi racers en brommers en nog vele andere zaken.
Te veel om op te noemen.

Dus zoals reeds gezegd, mocht er ook nog een bezoek gebracht
worden aan de fabriek.

Dit deden wij dan ook prompt.

We scheurden even daar naar toe en zagen meteen halverwege

de grijze Citro&n staan, waarmee altijd het race-materiaal
van het Jamathi-team vervoerd wordt.

Dus de motor geparkeerd en wij er op af.

Binnen gekomen zagen we achter in de ruimte een (gebaarde)
heer zitten en hem vroegen we of de Heer Thiel aanwezig was.
Die vraag werd bevestigend beantwoord en hij riep: "Jan, hier
zijn twee heren voor je".

Na ons voorgesteld en het doel van onze komst verteld te heb-~
ben, was hij zo welwillend ons iets van zijn kostbare tijd

af te staan,

Daarna vroeg hij of wi'j wel eens op een Jamathi brommer gere-
den hadden. Nou, deze vraag moest ontkennend beantwoord wor=-
den.

Dus werd er een brommer gepakt en aangetrapt.

Doch het oor van Jan Thiel hoorde een onregelmatigheid in het
voor ons als een "uurwerk" lopende motortje.

De motor werd stilgezet, bougle eruit. Deze was niet helemaal
brandschoon.

Nadat deze gereinigd en gemeonteerd was, werd verteld hoe je
met zo'n bromfiets moet schakelen en toen zei hij: "Stap maar
op"« -

Nou, schrijver dezes deed dat en moest oppassen, want het as-
falt in de straat werd bijna losgerukt.

Fenomenaal, wat een accelerati!

Na tien meter nop zo'n scheurijzer waan je jezelf op een cir-
cult en moet je veorzichtig worden, -want de Amsterdamse Politie
keek zomaar zeer bedenkelijk.

W



Het bijzonder zware frame wat voor dit vervoermiddel ontworpen
is heeft hier ook wel wat schuld aan.

Met het grootste gemak zou hier een 125 cc blok in gemonteerd
kunnen worden, zo solide zit het geheel in elkaar,

Dus dat de Hermandad een beetje confuus keek naar onze Jamathi
vondt ik alleen maar nog een ekstra kompliment.

Na enkele straten rondgetoerd te zijn was er voor mij geen brommer
welke scherper stuurde er een wegligging demonstreerde welke

in een woord fenomenaal te noemen is,

Ook het schakelen ging perfect, opschakelen gaat zonder te ontkop-
pelen, en het "pakt" licht en vrijwel onhoorbaar,

Dus alles hij elkaar genomen een fantastische bromfiets, welke er
gewoon om vraagt om later omgebouwd te worden tot motorfiets,
Enfin, wat later hebben we maar afscheid genomen van ons drietal
want dat had het zeer druk n.l. de racers moesten nog een grond ige
kontrole-beurt hebben voor de Grand-Prix in Ierland.

Maar hiercver vinden jullie het verslag verder in het blad.

Frans Brouwer Nick Broeders,



BILL IVY

verongelukt

Zoals waarschijnlijk reeds bekend is op Zaterdag 12 Juli tijdens

de training een groot renner op jammerlijke wijze om het leven
gekomen,

De 27-jarige Bill Ivy heeft met het ingaan van een bocht te kampen
gekregen met een vastlopende krukas in zijn 350 cc Jawa.

Rijder en machine kwamen ten val en raakten een niet met stro-
balen beschermd tuinmuurtje.

De afwezigheid van deze bescherming is Bill naar alle waarschijn-
lijkheid noodlottig geworden.

Hij verloor hierdoor zijn valhelm en moest tengevolge hiervan worden
opgenomen in het ziekenhuis van Karl-Marxstadt,

Daar is het onnogelijke geprobeerd tot plaatsing in een ijzeren long
t oe, doch ook hier stond de medische wetenschap machteloos,

De dag van de wedstrijden plaatste de wedstrijdleider voor de start
een bos bloemen op de plaats waar BRill gestart zou zijn,naast Ago,
Ook werd een minuut stilte in acht genomen,

Ivy wilde stoppen met de motorsport, hij had reeds proefgereden
voor een bekend automerk, want daar wilde hij op overstappen.

Maar het aanbod van Jawa op de nieuwe 350 uit te komen,aanvaarde
hij toch weer, op deze machine bleek het mogelijk Agostini partij te
geven, zoals we in Assen duidelijk hebben kunnen constateren.

In Hohenstein zou Bill ook uitgekomen zijn op de juist gereedgekomen
500 cc Jawa, welke op de fabriek voor hem pasklaar gemaakt wae,
Kleine Eill heeft zijn idee '""Ago's suprematie ongedaan maken', helaas
niet meer kunnen uitvoeren.

Met de Jawa die wat sneller zou zijn ,zat dit er heel goed in.

Wij zullen ons Bill Ivy altijd blijven herinneren als een zeer goed
rijder en een goede vriend,

DE REDAKTIE
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Gremd Prix  Jerland
Jam=thy B A M !

De Grand Prix van Ulster werd dit jaar wel met een bijzonder
sombere achtergrond verreden.

Ten eerste zeer slecht weer, de regen stroomde uit de lucht,
en ten tweede werd er in Belfast op het moment, dat de wed-
strijden verreden werden, ook nog gevochten.

Deze 41 ste Grote Prijs van Noord-Ierland werd verreden met
op de achtergrond het lawaai van vuurwapens en benzinebommen.
Ondanks de verwachting, dat er weinig bezoekers zouden zijn,
was het aantal motor enthousiasten, dat de racers bijwoonde,
groter als in voorgaande jaren.

Moeilijkheden hebben de renners overigens niet gohad

de burgeroorlecg. Behalve Santiago Herrero, die met zijn auto
naar Belfast ging en zonder teruyg keerde. Men had zijn sport-
wagen gekanteld en er een barricade van gemaakt.

Op vrijdag tijdens de training bleek, dat de Jamathi weer in
perfecte staat was, want Paul Lodewijkx draaide de snelste
trainingstijden met een gemiddelde snelheid van 135 Km/uur.

‘Zodat het dus geen toeval was, dat ons Jamathi-team in Brno

de eerste plaats weghaalde.

Ook tijdens de race op zaterdag bleck de superioriteit van de
razendsnelle Jamathi, want Paul zat na wat moeilil jkheden met
de start (de machine kwam niet snel genoeg op toeren) in twee
ronden op de kop.

Er was geen Derbl of Kreidler, die er zan te pas kwam.

De enige, die nog in de gelegenheid was Paul Ledewijkx bij te
benen was Angel Nieto.

De spanjaard bleef in Pauls slipstream hangen en toen gebeur-
de het ongelooflijke.

Nieto probeerde in een haakse linkerbocht te passeren, daarbij
raakte hij Paul en beiden gingen onderuit en wel op een der-
mete harde manier, dat met &én klap de Jamathi in een hoop
cud {jzer werd veranderd.

Paul zelf kwam er met wat schrammen en tlauwe plekken redelijk
van af.

De Derbi bleek nog te kunnen rijden, zodat Nieto weer op de
machine sprong en de race nls eerste eindigde.

Dat er echter geen pogingen worden onderncmen om “at least"
het temperament van Angel Nicte wat te temperen, begrijpen

wij] niet.

Wij hetben bijvoorbeeld gezien, hoe in Francorchamps Nieto het
arme machientje, omdat het niet wilde, tegen de pits omhoog
smakte.



Want, laten we eerlijk blijven, je geat er van uit, dat alle
renners die grote mate van sportiviteit bezitten, zoals wi}j
die gewend zijn te ondervinden.

En dat er niet gereden gaat worden in de trant van "winnen
of sneuvelen". Koste, wat het kost.

Dan mecet het F.I.M. mear eens drastisch in gaan grijpen, want
een dergelijke techniek doet de populariteit van de motor-
sport geen goed.

Het Terse circuit bleek Martien Mijwaart al evenmin gunstig
gezind.

Na een paar ronden verloor hij koelwater,keek waar het van-
daan kwam en raakte daarbij met een voet beklemd tussen het
versnellingspedaal en de rand van de baan.

Het gevolg was, dat hij met een snelheid van ongeveer 150
Km/uur tegen de keiharde Terse grond smakte.

Gelukkig bleek het letsel van Martien beperkt tot een pijn-
1ijk been.

Als het al voor de Renstal Bruinsma een sombere dag was,
voor Van Veen Kreidler was het evenmin een succesvolle dagys
De machine van Aalt Toérsen bleek met brandstofmoeilijkheden
te kampen, wat het_ gevolg was van een vervuild filter in de
benZzinetank.

Hij reed echter de race uit en eindigde op de 16° plasts.

De Kreidler van Jan de Vries is niet zo snel, wat bekend is,
maar hij presteerde het toch om als nr.2 achter Angel Nieto
te eindigen.

De dag in Ulster was voor het M.R.T.N. helemaal een pechdag,
Niet 2lleen het feit, dat de hele Jamathi renstal was uitge-
schakeld en Aalt Toersen zonder punten te scecren finiste,
maar ook Theo Louwes, die startte in de 350 ce, welke, uiter-
aard, weer gewonnen werd door Agostini, kreeg met moeili jk-
heden te kampen. &

Na opgerukt te zijn naar de 7 pleats, trilde de uitlaat van
zijn Aeremacchi los en dit kostte hem een hoop snelheid:

Hij reed echter op een fantastische manier verder, totdat in
de vcorlaatste ronde een verbrande uitlaatklep hem dwong de
race op te geven.

In de 500 ccidraaide Theo zeer goed mee op z'n Norton. Tot
ook hier weer moeilijkheden opdaagden.

De versnellingsbak begaf het en toen was ook deze race voor
Louwes abrupt ten einde.

Maar, beste Jamathi Fans, laten we de hoop nog niet op geven.
We habben Paul al weer zien lachen en Martien loopt ook al
weer bijna als een kievit

Het enige, wat er nu nog dient te gebeuren is, dat er nog
twee Grand Prix's verreden moeten worden en dat er voor die
tijd nog een nieuwe machine gebouwd moet woxrden.



Wat deze Grand-Prixis betreft, Faul vertelde ons dat de schade
aan de Jamathi-racers nogal meeviel, de machine van Martien
bleek alleen een lekke koelwaterpakking te hebben en deze schade
was dus nogal snel gerepareerd ,

Dat de tweewieler van Paul in oudijzer veranderd zou zijn blijkt
op een vergissing te berusten,

Na een nauwkeuriger onderzoek van dit''scheurijzer'" bleek dat
de motor en het frame onbeschadigd uit de strijdt zijn gekomen.,
En deze onderdelen kunnen zonder meer voorzien worden van
nieuwe wielen, vering, stroomlijn, tank enzevoorts,

Dus wij kunnen jullie wel verklappen dat wij de Grote Prijs van
Itali€ met bijzonder groot vertrouwen tegemoet zien,

Als er net zo hard gescheurd wordt als in Ulster zijn we er van
overtuigd dat, zelfs een Nieto er deze reis negraan te pas korrl

Frans Brouwer
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Kruyff & v.d.Worp
A.Bant

Th .Dam

J.de Graaf
C.v.d.Wijngaard
J.F.,Martens
R.E.Stok & Zn.
A.G.Box
A.M.v.Nispen
J.Soeteman & Zn.
Teunissen & Zn.
E.H.Verlinden
Patent

G.S5tuut
A.v.Anrooy
H.Groenhuizen
A.J.Beent jes
J~Blbexrt Jr.
Ged.v.Herwijnen
v.d .Heuvel & Welvaarts
G.v,d.Heijden & Zn.
Rutjes

Y.B.de Vries
L.Rekers
Hoornse Motorhandel
L.Middelkoop
J.Jager

Dusoswa
G.Stappenbelt
G.J.Hofman
Raymakers
Harrewi jne
Driessen
T.v.d.Biggelaar
G.C.de Groot
P.Breedijk "Safe"
H.Gebben
Kl.Middelbeek
H.Middel
Voortman

C.Dros

Disk Motor
E.C.Huernink
G.J.Smoes
J.0ude Monnik
T.G.v.Ommen
S.Schram
W.G.Palm

H.C.de Wit
0.Groeneveld
H.Stoffer

JAMATHI~dealers.

Ootmarsunseweg 99
Soesterweg 234
v.0stadestraat 340
Pieter Calandlaan 202

G.v.Ledenbergstraat 134

Stadionweg 279
Javastraat 18
Sloetstraat 30
Weebes 30
Masthosstraat 80
Brouwersdijk 92-94
Maanderweg 15
Rijksweg Nooxd 12
Gouwe 5
Korenstraant 2
Loosduinsekade 156
Hogenkamp 35
v.Heenskerckstraat 21
Waarbekenstraat 54
Boschmeersingel

Mgr.v.Ronsmalenplein 19

Vughterstraast 126
Flegsenstraat 10
Melkpad 2
Kouvendenderstraat 179
Breed 34

Diefdijk 27a

Pier Panderstraat 1
Turfmarkt 1-3%
Kerkstraat 3la
Dorpsstraat 19
Prov.weg 86
Dorpsstraat 48
Boskentseweg 41
Past.v.Beugenstraat 20
Marktstraat 22
Brielselaan 26
Dekkersweg 1

Loet &

Handelsstraat 45
Ardamseweg 55
Eierland C.49
Zeshoevenstraat 13
Julianaglean 1
Gagelstraat 27
Noorderweg 5
Zuidezeestraatweg 633
Lyclamaweg B7
's-Herenbergseweg 10
Heoofdstraat 105
Ringdijk 403%a

Korte Smede 1

Albergen
Amersfoort
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Amsterdam
Arnhemn
Bergeyk
Breda
Dordrecht
Ede

Geleen
Gouda
Groningen
Den Haeg
Hattem
Heemskerk
Hengelo
Den Bosch
Den Bosch
Den Bosch
Heteren
Hilversum
Hoensbroek
Hoorn
Leerdam
Leeuwarden
Leiden
Lemelerveld
Liende
Meerveldhoven
Mijdrecht
Si.0edenrode
Oisterwijk
Ravenstiein
Rotterdam
Houveen
Schagen
Stadskanaal
Ter Aar
Texel
Udenhout
Vaassen
Vriezenveen
Vroomshoop
Wezep
Wolvega
Zeddam
Zenderen
Zwijndrecht
Zwolle.






