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verdacht !?

Als je zo on je heen kijkt in het ver-
keer, dan is het opvallend, dat er, voor-
al in de catagorie "zware'" bromfietsen

erg hard gereden wordt. 3
Wanneer je zo iemand voorlLij ziet komen,
lijkt het er veel op, dat hij zich in-
beeldt Paul Lodewijkx of artin !ijwaart

te zijn.

Wu mag er in ons land nog steeds niet har-
der gereden worden als 40 km/uur, maar

daar lijkt het niet veel op.

het is zo, dat de meeste bromfietsen door
de fabrieken afgesteld worden geleverd en
aan die afstelling wordt nogal eens ge-
kKnoeid.

Wij dachten gezien te hebben, door het op-
toren van sproeiers, uitvijlen van poorten,
verwvijderen van luchtfilters, enz,

Nu zijn al die handelingen zeer nadelig
voor het jarenlang goed functioneren van

de motor. Te weten, aanladen, te rijk meng-
sel, dus slechfe verbranding, te hoog ver-
truik, etc. Dok verhoogde slijtace en ver-
krandde zuigers behoren niet tot de onmoge-
lijkheden. =

Afgezien van al deze onplezierige gevolgen,
vragen wij ons af, is het rijwielgedeelte
vel op de hogere snelheden berekend?

voor lieden, die werkelijk harder willen,
vinden wij de tiid, dat zij tromfiets rijden
en nog geen achtcien zijn een mooie periode
om zich voor te bereiden op het gebruik

van cen motorfiets,.

Aangekomen bij deze schone leeftijd van
achttien jaar, kan men door het behalen van
het rijbewijs A, dit harder rijden legaal
gaan doen, met een vervoermiddel, dat er op
gebouwd is hard te gaan.

Als je een Jamathi bezit, is het al zeer
eenvoudig sneller te gaan rijden en wel
door de aaunschaf van een 53 cc sect.

Dus vrienden, blijf uit de handen of liever
uit de bonboekjes van onze politie en doe
het nog wat kalm aan.

Je moet maar rekenen, het geld, wat je voor
een bekeuring moet neertellen, kun je beter
voor de aanschaf van een motor besteden.

Srouwver.
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G.P. van ltalié.

Voor ons, beste fans, is het een uitgemaakte zaak,

Voor ons 1s er maar &&n machine het snelst en betrouwbaarst.
Voor ons heet deze machine JAMATHI.

Yoor ons zijn er maar twee rijders, die geschikt zijn om op
zo'n razendsnel ding te zitten; dat zijn Paul en stalgenoot
Marctin.

Voor ons zijn dus maar twee goede kombinaties mogelijk; dat
‘zijn Paul op een Jamathi en teamgenoot Martin op een Jamathi,
En nu wij onze overtuiging op papier hebben staan, kunnen we
daar meteen onze vrome wens voor het komende seizoen wel bij=
schrijven;

JAMATHI WORDT WERELDKAMPIOENI!

Dat is, we weten het, bout gesproken, maar in ons achterhoofd
zijn we er al van overtuigd.

Deze eigenbouw kilometervreter blijkt, we schreven het al
eerder, snel, veel te snel, voor de toch al niet te langzame
machines van Derbi, Kreidler, enzovoorts.

We achren onze, hierboven staande, prognose beslist niet o=
verdreven, na wat er in de afgelopen vijf Grand-Prix's werd
gepresteerd,

Want, was Paul Lodewijkx in Ulster niet domweg onderuit gere-
den door vriend Nieto, dan was hij op dit moment de eerste
Nederlandse wereldkampioen

Het is bijzonder jammer, dat de machine in het begin van het
seizoen niet goed wilde lopen. Maar nu deze problemen uit de
wereld zijn geholpen, blijkt de betrouwbaarheid eerst goed.
Het is in de tweede helft van het G.P.-seizocen gebleken, dat
de machine eenvoudigweg niet stuk te draaien is.
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Het is voor Aalt Toersen natuurlijk bijzonder jammer, dat
hij in de tweede helft van de tien te rijden wedstrijden
zoveel last kreeg met zijn Kreidler.

In die mate, dat besloten werd, de watergekoelde versie,
welke men eigenlijk pas in het nieuwe seizoen wilde gaan
gebruiken, reeds in Imola aan de startlijn te laten ver-
schijnen.

Maar de voorbereidingstijd, welke men had om de machine
klaar te maken, bleek te kort en dit resulteerde in nog
slechtere resultaten, dan wanneer Aalt met de "oude" lucht~
gekoelde machine was blijven rijden,

Dat de machine, wanneer hij wil, wel zeer snel is, bleek,

na de slechte start, al na enkele ryonden. De XKreidler werd
plotseling zo snel, dat hij zich van de tiende tot de der-

de plaats wist op te werken.

Deze derde plaats kreeg Toersen niet voar niets. Hiervoor
moest hij een flink gevecht leveren met de Kreidler test-
rijder Rudolf Kunz,

dJok Paul had een zeer slechte start, maar wist zich toch

vrij snel achter de Derbi-rijders Angel Hieto en Barry Smith
te nestelen.

Jok nu weer bleek de ‘onbetrouwbaarheid van de Derbi-machines.
Na in de achtste ronde de snelste rondetijd gemaakt te hebben,
moest Wieto het sctrijdtoneel verlaten met een defect Big-gnd.
Voor de tweede Spaanse machine bleek de lauwerkrans er al
evenmin in te zitten, want opgejaagd door de Jamathi wvan

Paul, brak bij Barry .Smith in de laatste ronde een zuiger-
veer, zodat meteen de snelheid uit de Derbi verdwenen was.

Dit was voor Lodewijkx de kans om ruim voor de finish Smith
naar de tweede plaats te verwijzen, netgeen dan ook prompt
gebeurde.

In de voorlaatste bocht ging hij de Derbi, na zelfs nog een
keer foutief geschakeld te hebben, definitief voorbij en won ;°
de wedstrijd met een gering overwicht.

Marcin draaide in deze race de koppakking van zijn machine
stuk en was dus al vrij snel uitgeschakeld. Maar ook zijn
Tamathi blijkt bijzonder betrouwbaar te zijm.

Een en ander was voor Jan Thiel aanleiding om na afloop van

de wedstrijd, voor men naar Joegoslavié& zou vertrekken, ecen
extra bout te monteren, zodat de cilinderkop op nog een plaats
zou afsluiten.

Dit gebeurde bij de Marzocchi fabrieken ‘in Bologna. Deze fa-
briek levert de telescopen, welke in de Jamathi gebruikt wor-
den. Hier stelde men onniddelijk alles beschikbaar om binnen
de kortste keren de machines klaar te maken voor de wedstrijd
te Opatija in Joegoslavié.

De witslag van de Grand-Prix te Imola was als volgt:

1. Paul Lodewijkx op Jamathi in een tijd wan 26.57.8
2. Barry Smith op Derhi in een tijd van 26,58.5
3. Aalc Toersen op Kreidler in een tijd wvan 27.04,2
4, Jan de Vries op Kreidler in een tijd van 27.24,2
5. Ludwig Fassbeundar op Kreidler in een tijd van 27.29.7
3. Jan Hubers op Kreidler,
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Dus, zoals je ziet bij de eerste acht plaatsen vier Nederlanders,
hetgeen toch wel duidelijk maakt, dat Hederland echt wel een
woordje meespreekt in internationaal verband.

8ij de 125 cc klasse was Cees van Dongen de grote afuezige.

In deze klasse had hij] namelijk ecen pgrote kans om de tweaede
plaats in de wereldranglijst te bezetten.

Door zijn afwezigheid verspeelde hij die kans en deze plaats

is nu overgenomen door Suzuki-rijder Dieter Braun.

et schijnt, dat er tussen de liecer Viscaal en Van Dongen moei-
lijklieden gerezen zijn, die zo onoverkomelijk bleken, dat dit
reden voor beiden was, te schitteren door afwézigheid.

De eindresultaten in de 125 cc klasse waren nu als volgt ver-—_
deeld.

Op de eerste plaats finishte uiteraard weer wereldkampioen

Dave Simmonds op Kawasaki in een tijd van 40.50.3, wat neer-
komt op een gemiddelde uursnelheid van 140 km/uur.

Op de tweede plaats Laszlo Szabo op MZ, tijd 41.24.3,

derde plaats Francesco Villa op Villa,

vierde plaats broer Walter Villa, uiteraard ook op een Villa en
vijfde plaats Mankiewicz op een MZ,

Dok in de klasse 250 kubieke centimeters werd een harde strijd
gevoerd en de beide kemphanen waren Phil Read en Kel Carruthers,
Phil op een Yamaha en Kel op Benelli.

Deze beide crack's vochten om de eerste plaats en dit gevecht
werd eerst aop de finish beslist, doordat Phil Read de Benelli-
topman met enkele centimeters winst wist te kloppen. :

Dat Read zijn vorige overwinningen niet bij toeval had behaald,
bewees hij zowel in de 250 als in de 350 cc klasse.

Want, ondanks een zeer slechte start had hij Kel Carruthers

zeer snel ingehaald en joeg hij deze in de laatste ronde zo

hard op, dat bkeide het ronde-recerd, dat HMike Hailwood in 1967
vestigde, aan stukken Lliezen,

Qok in de 350 cc was Read niet te houden. Ondanks een slecht
start en ecn pitsstop om zijn losgeraakte uitlaat vast te zet-
ten, bleek hij te snel voor Jawa-rijder Silvio Grassetti.

Ook de viercilinder Jawa kwam zeer moeilijk van start en hier=-
van maakte de dubbel wereldkampioen dankbaar gebruik om zich
direct op de eerste plaats te nestelen en deze niet meer af te
staan,

Toen de Engelsman zijn pitsstop maakte om zijn uitlaat vast te
laten zetten, achtte Grassetti zich winnaar en zwaaide zo enthou-
siast naar het publiek, dat hij van de baan raakte en in de gras-
strook belandde, lij kwam gelukkig niet ten val, maar van deze
slippartij maakte Phil Read weer dankbaar gebruik om de verloren
tijd weer wat goed te maken. Hij won uiteindelijk met een paar
seconden voOorsprong.

Dus

L. Phil Read op Yamaha, tijd 55.46.7, 151.1 kEm/uur.

2. Grassetti op Benelli, tijd 55.50.5.

De 500 cc klasse werd een overwvinning voor de zoon van Hello
Pagani, Alberto Pagani, die zich met zijn Linto=-twin naar een
fantastische eerste plaats vocht,

Dat aan deze cerste plaats de afwezigheid van Agostini wel heeft
meegewerkt, bestaat geen twijfel. Graaf Augusta vond ket niet
nodig om de MV aan de startlijn te laten komen.
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De tweede Linto kreeg helaas brandstofproblemen, anders
wasg de tweede plaats ook voor een Linto geweest,

Deze plaats werd nu echter bezet door een Aermacchi met
Milani aan het stuur,

Ook iets verder naar achteren in het veld werd er hard ge-
vochten on bijvoorbeeld de vierde plaats en deze werd op-
geeist door Terry Dennehy met zijn 500cc Drixton Honda
voor Brian Steenson en Ron Chandler, beiden op Seely.

Dus ondanks de afwezigheid van MV toch een zeer spannende

race.

laatste nieuws

Piet van de Goorbergh uit Breda heeft tijdens de notorsprint-
wedstrijden welke op 28 September gehouden werden in Debden
Engeland , het wereldrecord in de 250 kubieke centimeters
gehaald,

Hij deed dit door sneller te zijn dan de PBrit Desmond Heckle

op wiens naam dit record stond genoteerd.

Van de Goorbergh presteerde dit door op zijn Yamaha-Special
een tijd te maken van 12, 3,00 tegen de tijd van de Engelsman
]2, 3. 655. i

Door deze geweldige prestatie heeft hij ook een uitnodiging
ontvangen voor de te houden recordpogingen in Elvington. op

11 en 12 Oktober,

¥ij wensen onze snelle Eredanaar dan ook op deze World Record
Meeting veel succes toe.

Wellicht haalt hij als Tweede Nederlander (Aalt Toersen was ] in
de 50 cc klasse ) in deze tak van sport een wereldtijd.



G.P. van Joegoslavié.

De grote prijs van Opatija bleek wé&r een krans op te le=
veren voor Jamathi,

Deze laatste race, tellend voor het wereldkampioenachap,
werd op zondag, 14 september j.l. verreden bij donker en
koud weer,

Het circuit is exact 6 km., lang en Jan Thiel vertelde ons:
"pit circuit is ieta speciaals voor de Jamathi's",

Enfin, dat heeft Paul dan ook afdoende bewezen.
Na een slechte start, onze dikbehaarde Paul was 5 in de
kopgroep, was de Tomos van Parlotti het eerste weg, maar

bij de eerste doorkomst was het Jan de Vries op zijn
Kreidler, die het hele veld aanvoerde met in zijn slipstrean
Paul Lodewijkx, Angel Nieto en Barry Smith,

In deze hele rij lag Toersen op de achtste plaats. In de
tweede ronde moest hij echter afstappen, omdat het big-end
weer de geest had gegeven., De rest van de race heeft Aalt
Toersen zodoende als toeschouwer bijigewoond.

Bij de derde passage van de tribune had er echter weer een
verschuiving plaats gehad.

Paul Lodewijkx had toen de leiding overgenomen, met als twee
klitten aan hem hangend; Angel Nieto ea Barry Smith.

De Mike Lailwood van de 50 cc begon er toen zo hard aan te
sleuren, dat al gauw Nieto de enige was, die hem nog Liji

kon houden, totdat in de achtste ronde ook de Derbi=rijder
dit moordende tempo niet meer kon volhouden en Taul
Lodewijkx moest laten gaan tot Paul het .in de laatste ronden
wat kalmer aan gzing doen.

e

16



Paul zei ons hierover, dat hij het niet nodig achtte om

"z0 vreselijk hard te gaan". Hij lag aan kop en wilde dit
zo houden, meer niet.

Daarbtij komt, dat Nieto waarschijnlijk op heelhouden heefc
gereden., Zelfs op de tweede plaats werd hij nog wereldkam-
pioen. Dit is waarschijnlijk dan ook de enige wedstrijd wvan
het seizoen, welke hij met "overleg" gereden heeft,

Het gevecht om de derde plaats was des te groter.

Dit ging tussen Jan de Vries, onze Martin Mijwaart en Barry
Smith,

De Derbi-rijder was door de beide Nederlanders al gepas-
seerd, omdat zijn machine vastloopneigingen begon te verto-
nen.,.Deze moeilijkheden noopten hem uiteindelijk de strijd
te staken,

Jan de Vries echter, begon vreselijk hard te rijden en
Martin zag geen kans om de sympathieke Fries voorbij te
ateken en moest,toen de geblokte vlag hem afvlagde, genoce-
gen nemen met een 4 plaats,

Alzo eindigde het race-seizoen 1969 voor de 50 cc in een
Spaanse zege, maar onze blik is alweer gericht op 1970,
want dat wordt het jaar, waarin de Jamathi victorie zal
kraaien:

De uitslag in de 50 cc klasse:

1. Paul Lodewijkx - Jamathi - 119,3 km/uur

2. Angel Nieto - Derbi -~ 119,2 km/uur

3. Jan de Vries - Kreidler - 118,4 km/uur

4, Marcin Mijwaart = Jamathi - 117,2 km/uur

5. Rudolf Kunz = Kreidler - 112,1 km/uur.

1285 ec.,

Dieter Braun heeft door de afwezigheid wvan Cees van Dongen
beslag weten te leggen op de tweede plaats op de wereld-
ranglijst achter kampioen Dave Simmonds.

Dit presteerde hij en dan met de nadruk op presteerde, door
na een bijzonder slechte start (koppelingsmoeilijkheden met
z'n Suzuki) het komplete veld van renners voorhij te blazen
en door te stoten naar de eerste plaats.

Dit gebeurde op zo'n spectaculaire manier, dat het groot
respect afdwong bij eenieder, die de wegrace-sport een warm
hart toedraagt,

lij passeerde op de meet zelfs Kawasaki-rijder Simmonds, die
vanaf de 10 ronde de eerste plaats had overgenomen van de
MZ-rijder Mankiewics.

Uitslag:

1. D.Braun - Suzuki - 123,1 knfuur

2, D,Simmonds - Kawasaki - 122,7 km/uur
3. Mankiewics - 4Z - 121,99 km/fuur,

250 ce.

Dok in de 250 cc moest deze G,P. de beslissing brengen, voor
wie zich wereldkampioen mocht gaan noemen.

De grootste prestatie, volgens onze bescheiden mening, werd
geleverd door de Spaanse Santiago lierrero,

Herrero was in Ulster ten val gekomen en had hierbij zijn
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linkerhand zo bezeerd, dat hij de bedieningsorganen op
zijn Ossa had leten verwisselen en zo de wedstrijd reed.
De volgende kanshebber was Kel Carruthers op Benelli en
als derde mededinger om de titel was daar de Zweed Kent
Anderson op zijn Tamaha. Anderson draaide op zijn tweetakt
wvel de snelste trainingstijd, doch moest meteen na de start
lierrero en Carruthers al los laten.

liet had inmiddels wat gemotregend en het circuit was spek-
zlad geworden, hetgeen resulteerde in het onderuitgaan van
lierrero, die bij deze val gelukkig geen letsel opliep en
even later in een slip van Kent Anderson.

Aan de finish bleek echter Carruthers de anelste,

l. K.Carruthers - Benelli - 130,8 km/uur

2. G.Parlotti - Benelli - 130,8 km/uur

3. K.Anderson - Yamaha - 130,5 km/uur,.

350 cc.

Silvio Grassetti wist eindelijk een Jawa-4 naar de eerste
plaats op het ere-schavotje te sturen. Hij had gedurende
de trafining al de beste tijd voor zich af laten drukken.
Ondanks een slechte start wist hij na een paar ronden de
kop al over te nemen en die halsstarrig vast te houden.
Stasny,de andere Jawa=rijder, had vrij veel moeilijkheden
met zijn voorrem, die fout afgesteld bleek te zijn, zodat
hij niet het volle pond van zijn 4=cilinder krachtbron kon
eisen en dan ook met een derde plaats genoegen moest nemen,
achter Milani op Aermacehi,

1. S.Grassetti - Jawa = 141,5 km/uur

2., G.Milani - Aermacchi = 138,7 km/uur

3, F.Stasny - Jawa =~ 137,77 km/uur,

500 cc.

Alberto Pagani, die in de Grand-Prix van Imola zo fortuine=
lijk gereden had, moest nu helaas met ontatekingsmoeilijk=
heden de wedstrijd voortijdig eindigen. 1
Hetzelfde gold ook voor teamgenoten John Dodds en Marsovsaky,
Nee, dit werd een dag voor het Engelse kunnen, want deze
halve liter klasse werd een grote overwinning voor Godfrey
Nash op zijn privé Norton Manx. Hij had reeds in de training
bewezen de hoogste snelheid uit zijn machine te kunnen halen
en stond v88r de Aeromacchi's, Linto's en Patons als eerste
op de startlijn.

Direct na de start werd de kop genomen door Bertarelli op
zijn Aermacchi met aan z'n achterwiel teamgenoot Milani en
op de derde plaats Nash,

Bertarelli kreeg,na ongeveer 1/5 van de 174 te rijden kilo=-
meters te hebben afgelegd, moeilijkheden met zijn ontateking
en moest de wedstrijd staken,

Gilberto Milani moest het ook opgeven en wel, nadat hij had
kennis gemaakt met het (nieuwe) asfalt,

1. G,Nash = Norton ~ 128,0 km/uur

2, F.Trabalzini - Paton = 125,7 km/uur

3., S.Ellis = Linto = 123,0 km/uur,
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vraagbaak

Onder dit hoofdstuk wilden wij de wvragen, welke wij maandelijks
ontvangen,voorzien van een antwoord,aan onze lezers bekendmaken.
Dit met de gedachte voor ogen dat men beter kan voorkomen dan
genezen.

Als tweede punt,dat wanneer het informatie betreft,het voor an-
dere clubleden wellicht ook nuttig kan zijn te weten.

Dus, wanneer er vragen zijn,of er goede idee&n geltoren wvorden
dan vertrouwen wij erop dat deze ter kennis gebracht worden van
de redactie,zodat we ook de andere fans ermee kunnen informeren

Wij kunnen onze "Vraagbaak" nu al van start laten gaan,en daen
dit met de vraag vanj;

Dhr. Vesseur uit Hillgom. #

Deze vroeg zich af,en terecht, of er op zijn Jamathi-bromfiets
een toerenteller te bouwen was.

Die zou er volgens onze Hillegomse fan beslist op thuis horen,
Wij konden hier heel goed inkomen en legden het voor aan onze
Technische adviseurs,

Het verrassende antwoord was,"er worden driftig proeven mee
genomen ,en wel met een electronische toerenteller.

Het summum op dit gebied (bekijk de Jamathi-racers maar eens)
Het antwoord was dat het plaatsen van een toerenteller theore-
tisch heel goed mogelijk is,

Het enige wat nu nog dient te gebeuren is bepaling van type en
aangluitingen etc,

Zogauw dit ons bekend is zullen wij dit bekendmaken.

Dhr.Brouvers uit- Breda schreef ons over noeilijkheden met zijn
ketting.

Deze was al een keer gebroken,

Een direct aanwijsbare oorzaak is hier niet voor te geven,
Volgens constructeur Jan Thiel was de enige mogelijkheid dat de
kecting een zwakke schakel heeft gehad,

Her is namelijk hetzelfde type ketting dat voor de Jamathi-
Racers wordt gebruikt, en waar al zoveel successen mee gehboekt
zijn in de afgelopen jaren.

Verder blijken er Jamathi-bezictters te zijn die problemen
hebben met het doorbranden van hun verlichting.

Dit gebeurd bij een bepaald toerental en is zeer lastig.
Op de volgende bladzijde geven wij hlervoor de oplossing.
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Jamathi - Service - Bulletin.

.

SOLDEREN

In de praktijk is gebleken dat bij een bepaald toerental de
lichtspoel teveel stroom afgeeft en de lampen doorbranden,

Door montage van-een weerstand in het achterlicht is dit
niet meer mogelijk.

Vanaf heden worden deze weerstanden gemonteerd.

Deze weerstanden worden worden gratis nageleverd, U gelieve
op te geven hoeveel U er nodig heeft.

Men dient de weerstanden volgens bovenstaand schema te
monteren.

JAMATHI-Service-Dienst.

Amsterdam,
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Op de eerste pagina van ons maandblad staat:"Verschijnt
maandelijks",maar helaas is ons dat deze maand niet ge-
lukt.

De oorzaak hiervan ligt in het feit dat we probleman
hadden met het fotografisch materiaal,wat niet op tijd
pgereed was,

Wij zullen trachten de komende uitgaven op tijd te laten
verschijnen en hopen dat het bij deze ene keer blijft.
Onze excuses voor het ongerief en we spreken de hoop uit
dat U met evenveel plezier dit nummer zult lezen,

Wanneer U mededelingen mocht hebben,of wanneer U iets
gepubliceert wenst te hebben, verzoeken wij U zeer
vriendelijk om ons hiervan oppgave te doen v86rde 20 ste
van iedere maand.

Daar het anders bijzonder moeilijk wordt om Uw opgave
nog tijdip pereed te krijgen en wij wellicht pgenoodzaakt
zullen worden om met publicatie te wachten tot de vol-
gende uitgave,

Wij lazen voor U uit een interne mededeling dat de
Derbi-fabrieken uit Spanje in het afgelopen seizoen

een bedrag van ongeveer 500,000 gulden hadden uitgetrok-
ken om hun machines snel genoeg te maken voor de grand-
prix te rijden in 1969,

In verpgelijking met de Jamathi is dit nogal een flink
bedrag ,nietwaar? .

Ondanks die halve ton moeten er dan toch nog rare
capriolen uitpgehaald worden om een wedstrijd te kunnen
winnen,

Laten wij het daarom maar bij onze Jamathi's houden,beste
fan.
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Cred -

1952 C.SIKKEMA op TRIUMPH 5006C 175 KM/U

Nieuw:

’ g c_l-‘ -
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1969
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